\

~ Fraunhofer

FIT

Institutsteil Wirtschaftsinformatik,
Fraunhofer-Institut fir Angewandte
Informationstechnik FIT




Ich bin Teil des Institutsteils Wirtschaftsinformatik des Fraunhofer FIT sowie
des FIM Forschungsinstituts flir Informationsmanagement

FIM Forschungsinstitut Fraunhofer FIT
?;:: - b A Lol pvm o L | DEE Jig) Hochschule % A
- enkademie ’-.“" ‘ s Augsburg University of
~ e Applied Sciences § Q‘V
Beteiligung an zahlreichen Studiengangen v Privat geforderte Drittmittelprojekte
UNIVERSITAT o\ | DeaoersHip
BAYREUTH DLI‘\ ACADEMY ?
~ Fraunhofer
Betriebswirtschaft, Wirtschaftsinformatik, AT
Wirtschaftsingenieurwesen, Informatik und viele weitere und viele weitere ...
FORSCHUNG
% | E_llﬂéilcjsministcrium e ‘ EUL:IET&I;IE;%EHUHW
iir Bildung und Klimaschutz
und Forschung
<> Bayerische Y EW §
Forschungsstiftung Ty . .- z i
Offentlich geférderte Forschung
[ ]
Seite 2 27.04.2023 © Fraunhofer FIT 7; Fraunhofer

FIT



Unser Team

+150

wissenschaftliche
Hilfskrafte

wissenschaftliche
Mitarbeitende

—
Seite 3 27.04.2023 © Fraunhofer FIT % Fraunhofer

FIT



Motivation und Relevanz

Der Verkehrssektor bedarf einer umfassenden Transformation, bei der Unter-
schiede zwischen landlichem und urbanem Raum zu berucksichtigen sind

Bedarf an Individualverkehr aufgrund langerer Wegstrecken und
schlechterer Anbindung

Elektrifizierung des Individualverkehrs bietet kurz- bis mittelfristig
groBes Potenzial im landlichen Raum fUr die Erreichung der Klimaziele

Typische Charakteristika des landlichen Raums o o _
Platzangebot im landlichen Raum ermaglicht es, den Anteil

Erneuerbarer Energien am Ladevorgang als entscheidenden Hebel fir
die Klimabilanz von Elektrofahrzeugen zu verbessern

» Hohes Platzangebot (z.B. Einfamilienhauser mit
Garagen bzw. Stellplatze), das u.a. Potenzial fUr die
Installation von Photovoltaikanlagen bietet

» Langere Wegstrecken und schlechtere Anbindung
(z.B. wenig OPNV)

= Haufig mehr als ein Fahrzeug pro Haushalt Ausbau und intelligente Nutzung von Ladeinfrastruktur als

Steuerungsinstrument
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Spannungsfelder und Chancen

Die Nutzbarmachung Erneuerbarer Energien ist ein entscheidender Faktor bei
der Bewertung der Klimawirkung von Elektrofahrzeugen

Chancen

Mogliche
Spannungsfelder
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Netzausbau

Ermaoglichung
raumlichen Ausgleichs

VS.

Natureingriffe &
Effizienzverluste
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Stationare
Speicher

Flexibilisierung &
Beitrag zur
Netzstabilitat

VS.

Ressourcenaufwand &
Effizienzverluste
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Intelligente
Ladesteuerung

Steigerung des Anteils
Erneuerbarer Energien

VS.

KomforteinbuBen

&«
—>
Bidirektionales
Laden

Reduktion zusatzlicher
stationarer Speicher

VS.

Batterieverschleil3
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Fokusanalyse

Das Verschieben der Ladestartzeitpunkte bietet gerade im landlichen Raum
grof3es Potenzial, Emissionen einzusparen

Indikative Hochrechnung'? der Emissionen auf Basis von Typtagen

25
20
g 15
s Mogliche jahrliche Einsparungen unter Annahme einer
£ Elektrifizierung des vollstandigen Fahrzeugbestandes im
Ry ] C_harge@Home - N .
S Taglich, 18.00 Uhr landlichen Raum
5
D?:;Eﬁ@f“;’%ﬁ Unter Beriicksichtigung der getroffenen Annahmen'2 kénnte eine Verschiebung
0 des Ladezeitpunktes von Charge@Home 18.00 Uhr auf Charge@Work 12.00 Uhr
Median Anteil EE Maximalwert Anteil PV zu einer Reduktion von rund 3 Mio. t CO,-Aq. fihren.

(1b) (2a)

Annahmen:

' Fahrzeugmodell VW ID.3 mit Verbrauch:15,4 kWh/100 km (WLTP) und Batteriekapazitat: 58 kWh; Ladegeschwindigkeit: 11 kW; & Fahrleistung landl. Raum: ~304 km/Woche; Strommix Deutschland 2021, Verwendung von Typtagen (Tage mit
speziellen Auspragungen im Jahr 2021): z.B. Tag mit maximaler PV Erzeugung, sowie Hochrechnung der Typtage auf eine Woche

2 Hochrechnungen auf ein jahrliches Einsparpotenzial unter Verwendung folgender Typtage fur die PV Erzeugung: 30 Typtage mit Maximalwert Anteil PV, 216 Typtage Median Anteil PV, 119 Typtage Minimalwert Anteil PV
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Bewertung und politische Handlungsempfehlungen

Die Elektrifizierung des Individualverkehrs im landlichen Raum kann einen
wichtigen Beitrag zur Erreichung von Klima- & Unabhangigkeitszielen leisten

Ausbau alternativer Mobilitatsformen Elektrifizierung Individualverkehr

—
Im landlichen Raum kurz- bis mittelfristig nicht » T@'_lo) Kurz- bis mittelfristig groBes Potenzial im landlichen
7Y ausreichend Raum fUr die Erreichung der Klimaziele

MaBnahmen zur Verbesserung des Klimabeitrags

Umsetzung Charge@Work zur Steigerung des Anteils Erneuerbarer Energien am Ladevorgang
Gezielte Forderung und Umsetzung von Charge@Work (z.B. durch entsprechende Forderinstrumente und rechtliche
Rahmenbedingungen oder direkte Investitionen in 6ffentliche Einrichtungen wie Schulen, Amter usw.)

Nutzung von Elektrofahrzeugen als Speichertechnologie (bidirektionales Laden)
Reduktion der Notwendigkeit zusatzlicher dezentraler, stationarer Speicher, z.B. durch die Forderung von Forschung in die

zugrundeliegende Batterietechnologie
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Neben dem Arbeitsweg ist der Freizeitverkehr ein wesentlicher Baustein
unserer Mobilitatsanforderung...

Anteil [%]

Verkehrsaufkommen und -leistung nach Wegezweck
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Abbildung 3, Verkehrsaufkommen und -leistung nach Wegezweck, eigene Darstellung in Anlehnung an (BMVI, 2018, S. 61)

Arten der Verkehrsmittel

= Inlandsreisen (inkl. Tagestourismus): PKW ist zu 70% das
Hauptverkehrsmittel?

»  Tagesausflugsverkehr: Nur 10% aller Tagesausfllgler benutzen den
Offentlichen Verkehr in landlichen Regionen?

= 34 der CO, Emissionen im Tourismus sind verkehrsinduziert?
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Herausforderungen & Anforderungen fiir alternative
Mobilitatsformen

Freizeitregionen sind insbesondere auf dem Land
ETQ schlecht mit dem OPNV angebunden

sind bei einmaliger Benutzung ohne ErmafBigungen

g Alternative Mobilitatsangebote wie bspw. die Bahn
oftmals teurer

Iil Transport von Gepack stellt insbesondere flr Familien
eine Herausforderung dar

Komfort und Eigenbestimmtheit insbesondere im
Freizeitbereich im Fokus

&Z}V Bewegungsfreiheit am Zielort oftmals gewtnscht
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... und auch hierfir braucht es kurz- bis mittelfristig die Elektrifizierung des
Individualverkehrs sowie langfristig alternative Mobilitatsformen

Die Transformation zur nachhaltigen Mobilitat im Freizeitverkehr muss tiber alle Aktivitaten von der Anreise bis
zur Abreise betrachtet werden und erfolgt daher liber eine Vielzahl an MaBnahmen!

Anreise Aufenthalt Ausfliige Abreise
vor Ort vor Ort

Schaffen von alternativen
Mobilitatsangeboten
(z.B. On-Demand Freizeitbus) Emissionsreduktion mithilfe der
Elektrifizierung

Emissionsreduktion mithilfe der
Elektrifizierung

Ausbau von Ladeinfrastruktur

Individualverkehr
Reduktion der Uberlastung mithilfe

Carsharing Bedarf an intelligenten
Carpooling Lademanagementsystemen von Besuchermanagement Individualverkehr
(z.B. im Hotel) Carsharing
Carpooling

= Fraunhofer
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Elektromobilitat im
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Handlungsempfehlungen fiir die Gestaltung der
Mobilitat von Morgen
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